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РОЛЬ ТРАНСФЕРА ГЕРМАНСКИХ ТЕХНОЛОГИЙ В РАЗВИТИИ СОВЕТСКОГО 
ДИЗЕЛЕСТРОЕНИЯ В 1920—1930-Х ГГ. (НА МАТЕРИАЛАХ ЗАВОДА «РУССКИЙ ДИЗЕЛЬ») 

В 1920—1930-х гг. перед советским государством стояла задача создать мощный торговый и военный флот. При этом 

полноценная реализация амбициозной программы судостроения была невозможна без постройки собственных дизельных 

двигателей современных конструкций. Это обстоятельство предопределило начало активной работы по развитию 

отечественного дизелестроения. Один из основных центров дизелестроения было решено создать на базе бывшего 

механического завода «Людвиг Нобель» (с 1919 г. — «Русский Дизель»). Данное предприятие уже имело опыт постройки таких 

двигателей. Однако несовершенство имеющейся промышленной базы, нехватка квалифицированных кадров, общее 

технологическое отставание — все это требовало привлечения зарубежной технической помощи. Одной из стран, готовых к 

сотрудничеству и обладающих технической возможностью оказать необходимое содействие, в то время была Германия. В 

настоящей статье предпринята попытка рассмотреть предпосылки сотрудничества завода «Русский дизель» с германскими 

фирмами и частными лицами, выявить ключевые направления данного сотрудничества и их специфику на различных этапах, а 

также оценить влияние этого сотрудничества на становление и развитие советского дизелестроения. 
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Введение. Основанный в 1862 году в Санкт-Петербурге механический завод «Людвиг Нобель» стал 

первым в России предприятием, приступившим к постройке дизельных двигателей. Уже в 1899 г. им был 
выпущен 20-сильный дизель [1, c. 3]. Это был двигатель, работающий на сырой нефти. Подобного в мире на тот 
момент не делал никто [2]. 

Интерес Нобелей к производству дизелей был вполне объясним. Такие агрегаты имели существенные 
преимущества по сравнению с преобладавшими в то время паровыми машинами: незначительный расход 
топлива, бездымное сгорание, высокий коэффициент полезного действия (33% против 11—12 %) и т.д. [3, c. 47]  

За период с 1899 по 1917 г. завод «Людвиг Нобель» произвел целый ряд дизелей суммарной силой в 
106 585 л.с. Развитие производства побудило владельцев предприятия начать его техническую реорганизацию. 
Однако революционные события 1917 г. и последовавшая за ними Гражданская война не позволили 
осуществить задуманное. Владелец завода был вынужден бежать за границу, а предприятие фактически 
прекратило свою работу [3, c. 47-48].  

В 1919 г. при новой власти завод был переименован в «Русский дизель». Работу на нем возродить 
удалось лишь в 1923 г., когда после длительного простоя было выпущено 11 двигателей общей мощностью в 
1 700 л.с. [4, c. 25]. В 1926 г. завод достиг максимальной довоенной производительности. На этом 
восстановительный этап был завершен [5, c. 16].  

К 1927 г. стало очевидно, что за прошедшее десятилетие мировое дизелестроение шагнуло далеко 
вперед, и те двигатели, которые строил «Русский Дизель», морально устарели. Требовались новые, более 
совершенные модели дизелей. Одновременно с этим перед заводом были поставлены задачи по существенному 
увеличению объемов выпуска. Так, согласно первому пятилетнему плану, общий объем производства дизелей в 
стране должен был вырасти с 65,9 тыс. л.с. до 202 тыс. л.с. [6, c. 45], причем «Русскому дизелю» необходимо 
было наладить на своих мощностях выпуск 35—40% всех двигателей внутреннего сгорания, производимых в 
СССР [7, c. 87]. Учитывая дефицит станков и оборудования, а также нехватку квалифицированных кадров, 
осуществить подобные задачи было крайне непросто. 

В этой связи советская сторона была вынуждена инициировать сотрудничество в технической области с 
Западом. При этом ключевым партнером стала Германия — родина дизель-мотора и двигателя внутреннего 
сгорания. К 20-м гг. ее предприятия обладали передовыми технологиями в области дизелестроения и оказались 
открыты ко всестороннему взаимодействию в этой области. 

Сотрудничество с Германией осуществлялось по целому ряду направлений, среди которых можно 
особенно выделить закупки необходимых чертежей, устройств, оборудования, инструментов и материалов, 
заграничные командировки советских специалистов, а также приглашение немецких специалистов на завод 
«Русский дизель». 

Учитывая многоплановый характер взаимодействия между двумя нашими странами, можно 
констатировать, что речь шла о таком процессе, как «трансфер технологий», который в наиболее широком 
смысле представляет собой «обмен технологиями, техникой, знаниями между индивидами, предприятиями, 
университетами, исследовательскими центрами, правительственными структурами на всех уровнях» [8, c. 31]. 

Цель исследования — определить роль трансфера технологий между Германией и СССР в развитии 
отечественного дизелестроения, а также выявить особенности интеграции этих технологий в производство на 
заводе «Русский Дизель». 
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Вопросы развития ленинградской промышленности, а также сотрудничества ленинградских предприятий 
с иностранными компаниями являются предметом изучения ряда современных авторов. Так, общим вопросам 
развития промышленности Ленинграда и Ленинградской области посвящены работы С.Б.Ульяновой [9, 10] и 
Е.С.Макеевой [11], вопросам технического сотрудничества ленинградских промышленных и научных центров с 
зарубежными странами — Т.В.Алексеева [12], Д.А.Бочинина [13], С.В.Федулова [14], Н.А.Станкевича, 
С.В.Федулова [15], вопросам привлечения иностранных рабочих и специалистов к работе на ленинградских 
предприятиях — М.С.Винокур, А.Ю.Пиджакова [16].  

Обращает на себя внимание, что в исторической науке мало внимания уделяется вопросам становления и 
развития отечественных промышленных центров дизелестроения в первой половине XX века. Большая часть 
работ, в которых затрагивается данная тема, носит биографический характер. К ним, например, можно отнести 
статьи В.С.Наливайко [17] и С.П.Столярова [18]. Подобные исследования делают акцент на отдельной 
личности, а не на истории предприятий. В результате за рамками исследований остаются многие аспекты, в том 
числе и вопросы влияния иностранной технической помощи на развитие советского дизелестроения. Между 
тем во многом именно активное использование трансфера промышленных технологий в этой области 
позволило в кратчайшие сроки наладить строительство собственных мощных дизельных двигателей в 
промышленном масштабе. 

Источниковую базу исследования составили документы, относящиеся к деятельности завода «Русский 
Дизель» и хранящиеся в материалах фондов Ленинградского государственного машиностроительного треста 
«Машинострой» (ф-1278), завода «Русский Дизель» (ф-2100), Ленинградского областного совета народного 
хозяйства (ф-2279), материалы выпусков газеты «Ленинградская правда» за 1928 г., статей, опубликованных в 
журнале «Дизелестроение» за 1932 и 1937 гг., а также советская литература, посвященная истории завода 
«Русский Дизель». 

Методология исследования основывается на микроисторическом подходе. На основе изучения влияния 
трансфера германских промышленных технологий на становление и развитие отдельно взятого предприятия, 
предпринята попытка проследить общие закономерности данного явления.  

Импорт производственного оборудования. На начальном этапе сотрудничество с германскими фирмами 
прежде всего предполагало закупку импортного оборудования, необходимого для организации собственного 
производства. Первая масштабная закупка была осуществлена в 1925—1926 гг. Было принято решение о 
приобретении импортных станков, машин, устройств и инструментов на общую сумму около 540 тыс. руб.  

В перечне импортного оборудования можно встретить станки таких солидных германских фирм как 
Waldrich (строгательные станки), Hartmann (карусельные станки различных типов, в том числе и с 
электрическим оборудованием), Schiess-Defries (токарные, горизонтальные сверлильно-фрезерные, расточные с 
полным электрическим оборудованием, двухшпиндельные станки), Reinecker (зуборезные, двухшпиндельные 
станки), Arno Loose (станки для правки круглого железа), Meyer (шлифовальные станки) и др. Помимо станков 
были запланированы к приобретению набивочные и формовочные машины и центрифуги, испытательное 
оборудование фирмы Krupp (гидравлические динамометры), подъемные устройства (электрические подъемные 
тали для грузов весом в 3 и 5 тонн), а также пилы различных типов [19, л. 1-2 об].  

Несмотря на отдельные неизбежные корректировки, оборудование, пусть и с некоторыми задержками, 
все же было получено предприятием, что подтверждается сохранившимися актами приемки-передачи за 1927—
1928 гг. [19].  

В конце 1920-х гг. в ленинградской прессе появляются статьи, в которых острой критике была 
подвергнута сложившаяся практика закупок импортного оборудования в Германии. В качестве одного из 
примеров можно привести заметку от 1928 г., опубликованную в газете «Ленинградская правда» под 
заголовком «Заморское барахло». В ней сообщалось, что большая часть германских станков, закупленная для 
тракторной мастерской Путиловского завода, оказалась полностью или частично неисправна. Кроме того, к 
некоторым исправным станкам не были поставлены необходимые приспособления, что затягивало их введение 
в эксплуатацию [20].  

Ситуация на заводе «Русский Дизель» во многом отличалась от описанной в газете. Исследованные акты 
приемки германских станков за 1927—1928 гг. свидетельствуют об удовлетворительном качестве 
поставленного оборудования. Факты его полной непригодности к эксплуатации в документах не встречаются. 
Тем не менее, в ряде случаев фиксировались отдельные недочеты, как-то: наличие ржавчины, повреждение или 
отсутствие отдельных деталей станка, недостаточное качество сборки и т.п.  

Иногда это приводило к необходимости проведения дополнительных работ. Показательный пример — 
приемка быстроходного точного токарного станка фирмы Schiess Defries, произведенная в 1927 г. Помимо ряда 
мелких недочетов, осмотр показал, что в процессе работы сильно греются подшипники валов коробки 
скоростей. Превышение рабочих температур могло привести к порче оборудования, в связи с чем было принято 
решение разобрать коробку и устранить причину нагревания. Повторная приемка констатировала, что после 
проведенных ремонтных работ станок стал работать полностью исправно [19, л. 71, 73-74].  

Однако все эти незначительные недостатки германского оборудования в полной мере компенсировались 
конкретными результатами, достигнутыми благодаря его применению. В частности, использование германских 
станков сразу же привело к снижению стоимости производства 1 л.с. дизельных двигателей с 201 руб. в 
1925/1926 г. до 173 руб. в 1926/1927 г. [21, л. 83 об.], а обработка деталей дизельных двигателей, 
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осуществляемая в крупном механическом цеху при помощи первоклассных германских станков различных 
типов (карусельных, строгательных, расточных, токарных, фрезерных и др.), достигла высочайшей точности, 
превзойдя показатели такого первоклассного немецкого дизелестроительного предприятия, как завод братьев 
Зульцер [22, c. 9]. Последнее позволило «Русскому дизелю» существенно повысить качество выпускаемой 
продукции и сформировало необходимую предпосылку для перехода к выпуску дизелей больших мощностей. 

Быстрый рост промышленной программы предприятия потребовал дальнейшего развития его 
производственной базы, в связи с чем закупки оборудования были продолжены и в начале 1930-х гг. Для 
механических мастерских, в которых были сосредоточены работы по сборке дизелей, было запланировано к 
приобретению импортных станков: для 1-ой механической мастерской на сумму 423.500 руб., для 2-ой 
механической мастерской — 312.000 руб., для 3-ей механической мастерской — 595.200 руб. [1]. По сравнению 
с серединой 20-х гг. можно говорить о существенном росте масштабов импорта. 

Затраты на приобретение промышленного оборудования оказались не напрасны. К началу второй 
пятилетки «Русский Дизель» превратился в передовое промышленное предприятие, обладающее всем 
необходимым для осуществления выпуска технически сложной продукции по своим качествам не только не 
уступающей зарубежным аналогам, но и в ряде случаев превосходящей их.  

Заключение договора об оказании технической помощи с акционерным обществом «Братья Зульцер». 
Сотрудничество завода «Русский Дизель» с германскими фирмами не исчерпывалось одними лишь закупками 
оборудования. Для преодоления технологического отставания предприятие активно использовало иностранную 
техническую помощь. В первую очередь она была необходима для организации на заводе постройки мощных 
дизелей новейших конструкций. 

Необходимость взаимодействия с заграничными фирмами в этой области была обусловлена несколькими 
причинами: 

— постройка двигателей новых конструкций и высоких мощностей требовала значительных временных 
затрат;  

— возможность самостоятельной разработки конструкторским бюро завода более мощных двигателей 
была ограничена нехваткой квалифицированного персонала; 

— задержка в постановке производства мощных дизельных двигателей новых конструкций могла бы 
привести к потере «Русским дизелем» значительной части заказов [23, л. 2 об.]. Очевидно, что за неимением 
других вариантов их пришлось бы размещать заграницей. Таким образом, в данной области сохранилась бы 
зависимость страны от дорогостоящего импорта. 

К 1927 году удалось наладить взаимодействие с акционерным обществом «Братья Зульцер» в 
Людвигсгафене на Рейне. В марте этого же года между Ленинградским машиностроительным трестом (Далее 
— «Машинострой») и германской фирмой был заключен договор о техническом сотрудничестве сроком на 10 
лет.  

Подписание договора стало возможным после командировки на завод «Братья Зульцер» В.А.Ваншейдта 
— выдающегося советского инженера, признанного в дальнейшем основателем отечественной школы судового 
дизелестроения. В течении 2 месяцев он знакомился с постановкой производства на германском предприятии и 
по итогам поездки представил подробный отчет, который в дальнейшем послужил основанием для договора с 
Зульцером [17, c. 34]. 

Обратимся к содержанию данного документа. В соответствии с ним Зульцер в целях оказания содействия 
производству дизельных двигателей по методике, применяемой им на своих заводах, предоставил 
Машинострою исключительное право на изготовление и продажу двухтактных дизельных двигателей системы 
Зульцера всех мощностей [24, л. 48]. 

Можно заметить, что соглашение предусматривало сотрудничество с германской фирмой лишь по 
двухтактным двигателям, в то время как по четырехтактным дизелям оказание технической помощи не 
предусматривалось. И на это имелся ряд причин: 

— в отношении дизелей большой мощности двухтактный принцип представлялся советской стороне 
более перспективным. Считалось, что он имеет все шансы вытеснить четырехтактный принцип;  

— заводу «Русский Дизель» легче всего было перейти на постройку дизелей типа Зульцера в силу 
направления его предшествовавшей самостоятельной работы в области постройки дизелей большей мощности; 

— включение в договор условия об оказании помощи и по четырехтактным двигателям привело бы к 
резкому возрастанию платежей германской фирме, в то время как последняя ценными материалами по их 
постройке не обладала [23, л. 3 об.]. 

Двухтактные дизельные двигатели, сотрудничество по которым было положено в основу договора, 
разделялись на три типа: судовые (типа «S»), стационарные (типа «Z») и вспомогательные судовые или они же 
стационарные (типа «RK»), стационарные (типов «RV» и «RW»). По условиям договора Зульцер передавал 
советской стороне архив чертежей всех перечисленных выше типов двигателей. Общее их число составило 
около 15 тысяч штук, а за вычетом повторяющихся — 10 тысяч. Передача чертежей была завершена к январю 
1928 г. [23, л. 3 об.]. 

Их получение позволило «Русскому Дизелю» в кратчайшие сроки начать собственное производство 
двухтактных двигателей Зульцера. Из всего портфеля двухтактных двигателей заводом были выбраны два: тип 
RK-30 (мощностью в цилиндре 50 л.с.) и тип S-68 (мощностью 450 л.с. в цилиндре). Оба типа двигателей были 
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освоены заводом в течение 1929—1930 гг. и в дальнейшем получили широкое распространение [5, c. 19]. 
Важно отметить, что «Русский Дизель» не только осваивал выпуск импортных двигателей, но и, опираясь на 
полученные чертежи, производил изменения в дизелях собственных типов как в области улучшения 
конструкций, так и в отношении подбора материалов [23, л. 6 об.].  

Конкретные результаты проделанной работы не заставили себя ждать. В 1930 г. заводом были выпущены 
первые два дизельных двигателя Зульцера, предназначенные для одновинтовых грузовых океанских 
теплоходов «Макс Гельц» и «Бела Кун» грузоподъемностью в 8 тыс. тонн каждый [22, c. 8]. В 1931 г. завод 
смог выпустить самый мощный на тот момент в СССР дизель им. Сталина типа 6S-68 (двигатель в 
шестицилиндровом исполнении), мощностью в 3250 л.с. (при нормальной мощности подобных двигателей в 
2700 л.с.). В том же году предприятием была достигнута годовая производительность в 107 дизелей общей 
мощностью 50 130 л.с. Таким образом, максимальный довоенный выпуск удалось превысить в 4 раза [5, c. 21].  

Заграничные командировки сотрудников завода и приглашение германских специалистов. Заключение 
договора о технической помощи с германской фирмой «Братья Зульцер» открыло широкие возможности для 
реализации и других форм трансфера технологий: в частности, для заграничных командировок отечественных 
специалистов в Германию, а также для приглашения германских специалистов для работы на ленинградском 
предприятии. 

Согласно п. 5 соглашения, Машинострой получил право командировать 25 человек на заводы Зульцера, 
но не более трех одновременно, причем каждое лицо на срок не свыше 4 месяцев. В том же случае, если срок 
командировки составлял не более 2 недель — без ограничений по количеству. Командируемые специалисты 
имели право посещать бюро, мастерские и лаборатории германской фирмы, а также могли получить от 
представителей германской стороны все необходимые им указания и инструкции [24, л. 6 об.-7 об.]. 

Несмотря на то что данная возможность не всегда использовалась советской стороной в полном объеме, 
от завода «Русский Дизель» на заводы Зульцера в разные годы был направлен целый ряд специалистов. 

Так, в 1928 г. состоялась трехмесячная командировка уже упомянутого выше главного конструктора 
технического отдела В.А.Ваншейдта, а также главного металлурга Троицкого. В ходе поездки советские 
специалисты посетили заводы Зульцера в Людвигсгафене на Рейне и в Винтертуре (Швейцария), а также ряд 
других фирм с аналогичным и близким по характеру производством. По результатам поездки на заводе 
«Русский дизель» был внедрен целый ряд улучшений, касающихся вопросов конструкции дизельных 
двигателей, а также подбора материалов и отливок.  

В том же году на заводы Зульцера были направлены заведующий II-ой механической мастерской Танатар 
и заведующий сборочным цехом Кобардо (здесь и далее в архивных документах отсутствуют инициалы 
некоторых специалистов). Их командировка продлилась 2,5 месяца. Советскими специалистами были изучены 
методы механической обработки деталей двигателей, а также их сборки.  

Заводы Зульцер также посетили заведующий производством Беркович и директор завода Богомолов. 
Последние знакомились с характером, организацией и методами производства, его планированием и учетом. 
Предметом отдельного изучения стали вопросы труда, заработной платы, производительности рабочих, 
калькуляции и др. [23, л. 6 об.-7 об.] 

В дальнейшем интенсивность командировок снижалась. Так, в 1929 г. на заводы Зульцер был направлен 
лишь один специалист — заведующий контрольным отделом Макаревич, а в 1930 г. — заведующий сборочным 
цехом Константиновский [25, л. 9 об.]. 

По всей видимости, объясняется это тем, что потенциал данного канала трансфера достаточно быстро 
оказался исчерпан. Советская сторона получила всю необходимую для себя информацию и не видела смысла в 
расходовании валютных средств на организацию заграничных командировок, которые к тому же на 
значительный период времени отрывали специалистов от производства. 

Весомый вклад в становление дизелестроения на заводе «Русский Дизель» внесли иностранные 
специалисты, приглашенные для работы на предприятии. Они передавали приемы и достижения заграничной 
техники, в частности обучали советских специалистов литью дизельных деталей [22, c. 9]. 

В 1929 г. от фирмы «Братья Зульцер» в порядке технической помощи прибыли два специалиста по 
чугунно-литейному делу (инженеры Гейссер и Шнейдер), а также один по механической сборке (инженер 
Лишер). Гейссер пробыл на заводе 5 недель, двое остальных — около года. Инженеры Зульцера принимали 
непосредственное участие в разработке технологического процесса, а также давали указания по обработке 
деталей. 

Работа германских специалистов была высоко оценена советской стороной. Особо был отмечен вклад 
инженера Лишера, который покинул завод лишь после пуска на нем дизелей РК-30 и 3S-68, передав весь опыт 
регулировки двигателей советским специалистам [25, л. 10]. 

Привлечение иностранных специалистов не ограничивалось возможностями, которые предоставлял 
договор о технической помощи с фирмой Зульцер. Целый ряд германских инженеров и рабочих трудился на 
заводе «Русский Дизель» на основании трудовых договоров.  

Так, на 1 февраля 1932 г. на предприятии имелось 5 иноспециалистов, все из которых были немцы: 
В.К.Ильзе (инженер технического бюро), А.Х.Букк (инструктор инструментального цеха), К.Г.Познер 
(инженер-конструктор), К.В.Бутцбах (монтер дизелей), К.Г.Гутнер (инженер-конструктор) [24, л. 1]. 
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Германские работники внесли значительный вклад в совершенствование технологических процессов на 
«Русском Дизеле». Помимо текущей работы, они были широко охвачены рационализаторской деятельностью. 
В частности, В.К.Ильзе за период с марта по июль 1931 г. сделал 19 рационализаторских предложений, среди 
которых были такие как: нормализация мелких деталей двигателя; улучшение старых и новых приспособлений; 
организация в мастерских планирования, предварительной подготовки, распределения приспособлений и 
инструментов, контроля отливок; приобретение необходимых станков; перенос баббитового литья; 
осуществление сгибания труб на станках, а не вручную и др. [24, л. 38-40]  

Фамилию германского инженера мы также встречаем и на страницах профильного ежемесячного 
журнала «Дизелестроение», в котором публиковались сведения о последних советских и зарубежных 
достижениях в этой области. В.К.Ильзе была написана статья на тему «Сварные конструкции в 
дизелестроении», содержащая обширные сведения о применении сварки в Германии, а также богатый 
иллюстративный материал. В данном случае речь шла о передаче научно-технической информации, 
представлявшей ценность для советских специалистов. 

Передача знаний могла осуществляться и непосредственно в ходе трудовой деятельности. С этой целью 
советская сторона стремилась включать высококлассных германских работников в смешанные группы, 
зачастую в качестве их руководителей. Данная схема была избрана, к примеру, в случае с А.Х.Букком, 
работавшим в бригаде и назначенным руководить одной из мастерских завода [24, л. 14]. Такой подход 
способствовал скорейшему росту уровня собственных кадров, в результате чего через какое-то время 
необходимость в дорогостоящих зарубежных специалистах отпала.  

Заключение. Подводя итоги, можно констатировать, что трансфер германских промышленных 
технологий сыграл значительную роль в становлении и развитии отечественного дизелестроения. В результате 
активного использования германской научно-технической помощи завод «Русский дизель» смог в кратчайшие 
сроки сформировать необходимую производственную базу, восполнить пробелы в области конструирования 
различных типов дизельных двигателей, а также существенно повысить уровень своих кадров.  

В результате страна получила передовой промышленный комплекс, способный удовлетворить постоянно 
растущие потребности страны в дизелях. Это позволило не только уйти от крайне болезненной импортной 
зависимости в данной области, но и перейти к экспорту собственной продукции за рубеж. К 1960-м гг. 
двигатели завода «Русский Дизель» уже экспортировались в такие страны, как Китай, Монголия, Румыния, 
ГДР, Вьетнам, Индонезия, Афганистан, Греция и др. государства [2].  

К сожалению, знаменитый ленинградский завод не пережил тяжелые 90-е гг. В 1999 г. «Русский Дизель» 
оказался в состоянии банкротства. Деятельность предприятия была прекращена, здания и оборудование 
оказались распроданы. 

Тем не менее, хотелось бы верить, что рано или поздно состоится возрождение завода, тем более что в 
настоящее время, в условиях серьезного санкционного давления, страна как никогда нуждается в возрождении 
сложных наукоемких отраслей производства. И успешный опыт трансфера германских технологий может 
оказаться в этой ситуации как нельзя более востребован. 
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Ganin M.A. The role of German industrial technologies transfer in Soviet diesel engine building development (based on 

materials of the Russian Diesel plant). In the 20s and 30s of the XX century, the Soviet state was faced with the task of creating a 

powerful merchant and military fleet. The implementation of the ambitious shipbuilding program was impossible without the construction 

of its own modern diesel engines. This fact predetermined the beginning of active work on the development of domestic diesel engine 

production. It was decided to create one of the main centers of diesel engine building on the basis of the Ludvig Nobel machine-building 

plant (since 1919 — the Russian Diesel plant). This enterprise had already had the experience of building such engines. However, the 

imperfections of the industrial base, the shortage of qualified personnel, the technology gap — all this required foreign technical 

assistance. At that time, one of the countries ready for cooperation and having the technical ability to provide the necessary assistance 

was Germany. The article attempts to consider the prerequisites for the cooperation of the Russian Diesel plant with German firms and 

individuals, to identify key directions of this cooperation and their specifics at various stages, and to assess the impact of this 

cooperation on the formation and development of soviet diesel engine building. 

Keywords: diesel engine building, diesel, the Russian Diesel plant, technology transfer, Soviet-German cooperation. 
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